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1.1 BAKGRUNN

Planperioden for «Nasjonal Verneplan for Fartgy
2010-2017» (2010-planen) har gitt ut og Riksantikva-
ren, i samarbeid med aktuelle aktgrer i fartgyvernet,
har foretatt en gjennomgang og revisjon av planen.

2010-planen var sveert ambisigs da den ble presen-
tert, med en rekke strategier og tiltak fordelt pa 11
punkter.

Ved utgangen av planperioden var en rekke av
tiltakene ikke gjennomfgrt, men fremdeles like
viktige og relevante. I kombinasjon med forestdende
endringer i forvaltningen av de vernede og fredete
fartgyene, og regionreformen, ble det derfor
besluttet at det ikke skulle utarbeides en ny verne-
plan, men foretas en revisjon av 2010-planen.

Den reviderte planen gjelder fra og med 2020 til og
med 2023. Slik kan forvaltningen vinne erfaringer
med den nye forvaltningsmodellen fra 2020 og en ny
verneplan kan utarbeides som et samarbeid mellom
Riksantikvaren og regionalforvaltningen med
oppstart i 2024.

1.2 OMFANGET AV REVISJONEN

Revisjonen omfatter 2010-planens del I Handlings-
plan. Dette omfatter kapitlene Mal, Visjon, Anbefalte
vernetiltak, i tillegg til Fremdrift og @konomi.

Den reviderte planen er et supplement til 2010-
planen. Del II Bakgrunn og status i 2010-planen er
fremdeles gjeldende. Unntaket er kapittel 10 Status:
Fartgyvernsentrene og ordinare verft. Denne delen
er oppdatert etter evalueringen av fartgyvern-
sentrene i 2017-2018.

1.3 FORMAL

Formalet med revisjonen har veert a trekke opp

linjer for sentral og regional kulturminneforvaltning,
fartgyvernsentrene og de frivilliges arbeid i perioden
frem til 2024. Det er et mal at den reviderte verne-
planen skal veere et sentralt dokument for forvalt-
ningens arbeid med og politikernes fokus pa fartgy-
vern fram mot 2024.
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1.4 ORGANISERING, ANSVAR 0G GJENNOMF@RING
AV REVISJONEN

12016 fikk Norsk Forening for Fartgyvern (NFF)

i oppdrag av Riksantikvaren a lede arbeidet med
revisjon av 2010-planen. Arbeidet skulle gi Riks-
antikvaren et grunnlag for revisjon av planen.

I mandatet til NFF het det:

Norsk forening for fartgyvern (NFF) og Forbundet
KYSTEN (KYSTEN) har gitt uttrykk for at de ser en
slik gjennomgang som nyttig, og sé vidt det fglger
tilskudd for & dekke kostnadene, har de to
organisasjonene, med NFF i spissen, meldt seg
frivillig til & lede arbeidet. De to organisasjonene
har god kjennskap til feltet og Riksantikvaren ser
det foreslatte samarbeidet som sveert nyttig og
positivt. Riksantikvaren ser det som formals-
tjenlig at revisjon av fartgyvernplanen skjer som et
partnerskap mellom forvaltningen og de frivillige,
her representert ved NFF og Forbundet KYSTEN.
Begge parter er avhengig av en god og realistisk
plan, med klare suksesskriterier.

Gjennomgangen av planen skulle veere todelt:

Del 1: Gjennomga status for de elleve anbefalte
fokusomradene med tilhgrende strategi og tiltak
Del 2: Med bakgrunn i resultatene fra del 1, se
narmere pa hvilke tiltak, mal og resultater som bgr
prioriteres.

[ mandatet var RA opptatt av at resultatet matte
veere realistisk og ta hgyde for eksterne utford-
ringer som f.eks. ressurser. NFF var ansvarlig for &
lede prosjektet, sikre fremdrift og levere resultater,
mens RA har vert eier av prosjektet og resultatene.
I mandatet ble det understreket at det er RA, som
prosjekteier, som mottar resultatene fra arbeidet
og besitter retten til 4 forvalte disse.

I tillegg til NFF og Forbundet KYSTEN har de
tre nasjonale fartgyvernsentrene, Norsk kultur-
minnefond, museenes sjgfartsnettverk samt to
SAVOS-fylkergitt innspill i prosessen.
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2.1.MAL

«Vern gjennom bruk» star sentralt i den norske
fartgyvernmodellen. Bruk av vernede og fredede
fartgy medferer verdifull praktisk kunnskap, innsikt,
formidling og opplevelser. Samtidig er det en
utfordring a sikre at fartgyene ikke forbrukes og
kulturminneverdier gar tapt som folge av slitasje

og ulike endringskrav som fglger med bruken. For &
unngé dette er det viktig at de ulike partene i fartgy-
vernet har forutsigbare og gode rammevilkar.

Nasjonal verneplan for fartgy 2010-2017 hadde som
mal «A finne gode og langsiktige lgsninger som gjor
det mulig & bevare et representativt utvalg bevarings-
verdige fartgy for fremtiden». Dette er fremdeles
malet i den reviderte planen, men vi gnsker a rette
enda stgrre fokus pa rammevilkdrene for de ulike
partene i fartgyvernet, og se pa hvordan dette kan
bidra til gkt méiloppnéelse for feltet i sin helhet.

Dette er serlig viktig med den nye forvaltnings-
modellen fra 2020.

7
2.2Visjon

P& bakgrunn av dette har vi falgende visjon for
farteyverneti2024:

> Fartgyverneterenintegrertdelav det regionale
kulturminnevernet og bidrar til verdiskaping.

> Statlig og regional kulturminneforvaltning har tilstrekkelig

med ressurser og ngdvendig kompetanse til a sikre og
ivareta kulturminneverdier, veilede eiere og styrke de
frivilliges engasjement, i tillegg til & arbeide pa tvers av
departementene, samarbeide med relevante sektorer,
interesseorganisasjoner og farteyeierne.
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Den reviderte verneplanen skal veere et grunnlags-
dokument og et viktig premiss for fremtidige
bevilgninger og prioriteringer fra politikerne,
miljgforvaltningen og kulturminneforvaltningen.

Tidligere har forutsigbare rammevilkar i fartgy-
vernet nesten utelukkende veert forbundet med
gkonomi, men rammevilkar dreier seg om mye
mer. I den reviderte verneplanen gnsker vi 4 lpfte
dette og i tillegg til gkonomien i fartgyvernet
fokusere pa kunnskap og radgivning gjennom:

> Regelverksutvikling hos andre myndigheter som
fartgyvernet kommer i bergring med

> Flere saksbehandlere og tettere oppfolging fra
forvaltningen regionalt og statlig

> Behovstilpassede kunnskapsprosjekter og tettere
samarbeid mellom de frivillige, forvaltningen og
fartgyvernsentrene

> Oppslutningen av frivillige i farteyvernet har gkt som felge
av bedrete rammevilkar.

> Pkonomien i fartayvernet er tilstrekkelig til a sikre
fornuftig fremdrift i pagdende restaureringsprosjekter,
samtidig som mindre prosjekter og de frivillige stimuleres
til aktiv deltakelse gjennom tilskudd til f.eks. lapende
vedlikehold, tildekking og drift.

> Farteyvernsentrene utgjer sentrale
kunnskapsinstitusjoner, bade teoretisk og praktisk.
De erviktige samarbeidspartner for forvaltningen og de
frivillige, og sentrale kunnskapsformidlere for andre verft
og batbyggerier.



3. Status og oppdatering
siden 2010-planen

3.1 Status for tiltakene i handlingsplanen 9
3.2 Evalueringen av
farteyvernsentrene 2017-2018 18

3.3 Oppdaterte fellestjenester
for farteyvernsentrene fra 2019 19



DEL 3

3.1. STATUS FOR TILTAKENE | HANDLINGSPLANEN
2010-planens handlingsdel hadde elleve vernetiltak:

1. Frivillig engasjement

2. Havnefasiliteter

3. Langsiktig vern av fartgy
4. Verneflaten delegeres regionalforvaltningen
5. Sektorrettet arbeid

6. Forvaltningssituasjonen
7. Kunnskapsbehov

8. Fartgyregister

9. Fartgyeiere og gkonomi
10. Sma og &pne bater

11. Fartgyvernsentrene

Status for de elleve vernetiltakene i 2010-planen
danner grunnlaget for den reviderte verneplanen.
I dette kapittelet gjennomgar vi statusen for disse.

TEKST TIL BILDET: "Stord I" ved Fjordsteam i Bergen. Foto av
Erik Smaland, Riksantikvaren
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3.1.1. Frivillig engasjement

2010-planen hadde som strategi & stimulere til gkt
deltakelse for det frivillige fartgyvern gjennom
initiativ til kompetansehevende prosjekter ved &
sgrge for at det frivillige fartgyvernet fikk mer
forutsigbare rammevilkar. Kulturminneforvalt-
ningen skulle erverve ny kunnskap om hva som
matte gjores for & opprettholde rekrutteringen
innen fartgyvernet.

Strategien skulle iverksettes gjennom fglgende
tiltak:

> Kulturminneforvaltningen skal bidra med
ressurser for kompetansehevende prosjekter for
det frivillige fartgyvern.

> Fartgyvernsentrene skal bidra med sin kunnskap
og kompetanse overfor eiere av vernede fartgy.
Sentrene skal gjgre sine kunnskapsressurser mer
tilgjengelig.

> Kulturminneforvaltningen skal sgrge for at det
blir utarbeidet bedre informasjonsmateriell om
fartgybevaring.

> Samspill mellom frivillige organisasjoner, kultur-
minnemyndighetene og fartgyvernsentrene skal
gi muligheter for gjensidig pavirkning og
erfaringsutveksling.

Det hviler et stort ansvar pa de frivillige med
dagens fartgyvernmodell. Vernefeltet og de ulike
aktgrenes behov er i stadig endring. Dette stiller
krav til et godt samspill mellom de ulike aktgrene

i fartgyvernet. De frivilliges engasjement kan ikke
sikres gjennom enkelttiltak, men ma sikres gjen-
nom et kontinuerlig samarbeid mellom partene.
Tiltakene her er derfor ikke avsluttet, men lgpende.

TEKST TIL BILDET: Trearbeiderens stue. Foto av Kristian
Torsvik, Riksantikvaren



10 Riksantikvaren

3.1.2. Havnefasiliteter

2010-planen hadde som strategi & styrke fartgy-
eiers rett til havnefasiliteter og legge bedre til rette
for samlede, helhetlige maritime kulturmiljger, samt
pke mulighetene for at vernede fartgy som ikke har
anledning til 4 seile inngér i veteranskipshavner/
utstillingshavner og maritime opplevelsessentra.

Strategien skulle iverksettes gjennom felgende tiltak:

> Sentral kulturminneforvaltning arbeider bevisst
opp mot andre statlige myndigheter, som blant
annet Fiskeri- og kystdepartementet, for a sikre
gode rammevilkir for vernede fartgy i havner.

> Sentral og regional kulturminneforvaltning
arbeider bevisst opp mot kommunene for a like-
stille fartgyvern med andre lokale kulturvern
aktiviteter. Dette for & oppna tilrettelegging i
havner fra kommunenes side, samt for konserve-
rende opplag.

> Sentral og regional kulturminneforvaltning
arbeider for fritak fra avgifter pa havnefasiliteter
for vernede fartgy.

> Sentral kulturminneforvaltning arbeider opp mot
kommuner og fylkeskommuner for etablering av
arbeidshavner, veteranskipshavner/utstillings-
havner og helhetlige maritime miljger. Kommu-
nene mi i sterre grad bevisstgjores dette ansvaret
og innarbeide verneflatens behov i arbeidet med
arealplaner og ved disponering av plass i havnene.

Selv om 2010-planen hadde som strategi a styrke
fartgyeiers rett til havnefasiliteter, og i plan-
perioden har gitt innspill til ny havnelov, er status for
de vernede og fredede fartgyene fremdeles at det er
et stort behov for tilrettelagte havnefasiliteter.
Forvaltningen anser derfor dette fremdeles et
omrade som trenger fokus og oppfelging.

En helt sentral del av rammebetingelsene i fartgy-
vernet er tilgang til gode og sikre havnefasiliteter for
restaurering, vedlikehold og opplag. Riksantikvaren
og fylkeskommunene kan ikke regulere fartgyenes
tilgang pa havner eller tildele kaiplass. Her har kom-
munene en ngkkelrolle gjennom sine regulerings-
planer og eierskap til havneareal.

Verneplan for flytende objekter

3.1.3. Langsiktig vern av fartay

2010-planen hadde som strategi at Riksantikvaren
skulle starte opp arbeidet med & velge ut et antall
fredningsobjekter per kategori i lgpet av 2010.
Fartgyene skulle i hovedsak veere offentlig
tilgjengelig, ha allmenn interesse, lokal forankring
og en realistisk gkonomisk mulighet til & bli satt

i og holdes i stand. Fredingsarbeidet skulle lgpe
frem til 2017.

Strategien skulle iverksettes gjennom fglgende
tiltak:

> Riksantikvaren delegerer forvaltningsansvaret for
verneflaten til regionalforvaltningen, se avsnitt
3.4. Verneflaten bestar og vil kunne gke i antall i
samme takt som tidligere.
> Riksantikvaren starter fredningsarbeid per
fartgykategori:
1. 12010 avslutte oppstartet arbeid med
fredning av utvalg innen fergeflaten.
2.12011 starte opp fredning av utvalg innen
passasjerskipsflaten (avsluttes 2013).
3.12012 starte opp fredning av utvalg innen
fiskeflaten (avsluttes 2014).
4.12013 starte opp fredning av utvalg innen
spesialskipsflaten (avsluttes 2015).
5.12014 starte opp fredning av utvalg innen
lasteskipsflaten (avsluttes 2016).
6.12015 starte opp fredning av utvalg innenfor
fritidsbater (avsluttes 2017).

- Fredede fartgy skal ha en forvaltningsplan.

- Riksantikvaren skal, gjennom internasjonalt
samarbeid ogsé sgke 4 sikre bevaring av stgrre
skip med hgy verneverdi. I tillegg til bevaring av
store skip gjennom dokumentasjon, er det dialog
mellom representanter fra gstersjglandene
(Dstersjpsamarbeidet, jf. avsnitt 6.5) om over-
sikt og planer for bevaring av stgrre skip med
delt internasjonalt ansvar. Dette pd grunn av
kostnadsnivaet.
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Per fgrste halvdel av 2019 er fjorten fartgy fredet
etter kulturminneloven, ett er midlertidig fredet, seks
har oppstartede fredningssaker mens 234 fartgy har
status som vernet skip. Riksantikvaren ligger langt
etter tiltaksplanen fra 2010 og fredningsarbeidet er
bare forelgpig ferdigstilt for fergeflaten og passasjer-
skipsflaten. P4 grunn av ressurssituasjonen har ikke
Riksantikvaren kunnet prioritere arbeidet ut over
dette. Fredningsarbeidet er komplekst og tid-
krevende da det foreligger lite eller ingen forskning
pa vernefeltet. For 4 kunne foreta en vurdering av et
representativt utvalg fartgy innen hver kategori, ma
det gjgres et omfattende grunnarbeid.

TEKST TIL BILDET: Fjordsteam i Bergen. Foto av Erik Smaland
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3.1.4. Verneflaten delegeres regionalforvaltningen
2010-planen hadde som strategi at verneflaten
skulle delegeres regionalforvaltningen, og at Riks-
antikvaren skulle forvalte fredede fartgy.

Strategien skulle iverksettes gjennom fglgende
tiltak:

> Regionalforvaltningen skal erverve god kunnskap
om fartgyvern.

> Regionalforvaltningen skal bidra til stgrre neerhet
mellom fartgyeier og forvaltning.

> Regionalforvaltningen skal stimulere til
lokalt /regionalt engasjement og frivillig innsats.

> Regionalforvaltningen skal fordele midler til
verneflaten.

> Riksantikvaren fordeler formell vernestatus etter
anbefaling fra regionalforvaltningen (dette pa
grunn av formaliteter rundt sertifisering /
Sjefartsdirektoratet).

> Riksantikvaren skal som en del av den totale
satsingen pd kompetanseutviklende prosjekter
for fartgyvern utvikle faglige retningslinjer,
gi god veiledning og bidra til oppleering av
regional forvaltning.

Arbeidet med oppgaveoverfgring til fylkes-
kommunene, de nye regionene, er godt i gang.
For fartgyvernet innebeerer dette at fylkes-
kommunen fra 01.01.2020 overtar forvaltnings-
ansvaret for fartgy med formell status som vernet
skip. Disse kulturminnene skal behandles som om
de er fredet. Tilskuddsmidlene til de vernede
fartgyene, som i dag forvaltes av Riksantikvaren,
skal ogsé overfgres til regionalforvaltningen.
Riksantikvaren skal fortsatt veere forhandlingspart
overfor andre myndigheter, dette spesielt med
tanke pa Fiskeri- og Sjgfartsdirektoratet. Ved til-
deling av status som vernet skip vil regional-
forvaltningen foreta en innstilling, mens Riks-
antikvaren skal fatte vedtak.

Det farste og siste tiltaket er ikke tiltak som
sluttfgres, men er pagiende. Det er fremdeles
ngdvendig for regionalforvaltningen a erverve god
kunnskap om fartgyvernet, samt sikre at Riks-
antikvaren har tilgjengelige ressurser til & veilede
og folge opp feltet, overordnet og konkret.
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3.1.5. Sektorrettet arbeid

2010-planen hadde som strategi & styrke integrering
av fartgy som kulturminner i den helhetlige miljg-
politikken. Sentral kulturminneforvaltning skulle
arbeide opp mot relevante departementer og under-
liggende etater for 4 sikre at andre statlige sektorer
tok et selvstendig og stgrre ansvar for egne fartgy
som kulturminner.

Strategien skulle iverksettes gjennom fglgende tiltak:

> Kulturminneforvaltningen skal arbeide tverr-
sektorielt for a styrke fartpyvernets rolle i offentlig
og privat sektor.

> Riksantikvaren skal ha et nart samarbeid med
Sjofartsdirektoratet om forstaelse og tolkning av
eget regelverk for vernede og fredede fartgy.

> Riksantikvaren skal opprette et neermere samarbeid
med ABM-utvikling (statens senter for arkiv,
bibliotek og musem) hvor det tas stilling til
hensynet til og registreringen av de museale
fartgyene som ABM-utvikling har koordinerings-
ansvar for.

> Riksantikvaren oppretter et neermere samarbeid
med Kulturminnefondet, som hovedsakelig gir
gkonomisk stgtte til private eiere av kulturminner,
herunder eiere av alle typer fartgy.

> Riksantikvaren oppretter et neermere samarbeid
med Norsk Kulturrad, som stgtter opp under
kulturvernprosjekter innen dokumentasjon,
formidling og bevaring.

> Kulturminneforvaltningen skal fremme fartgyvern-
interesser, som blant annet regelverk, havne-
fasiliteter, for andre statlige myndigheter.

Sektorrettet arbeid er en forutsetning for a sikre at
statlige etater tar eget ansvar for bevarings-

verdige fartgy fra egen sektor, bdde som eiere og som
myndighetsutgvere. Det statlige lands-
verneplanarbeidet, etablert etter kongelig resolusjon
av 2006, har veert avgjgrende for forskriftsfredning av
kulturminner tilknyttet offentlig sektor. Dette arbei-
det har derimot ikke tatt hensyn til fartgy.

I lgpet av planperioden har det ikke lyktes Riks-
antikvaren 4 rette tilstrekkelig fokus pa dette
omradet, og fartgy ble ikke inkludert i SKE-
prosjektet. For de gvrige tiltakene i 2010-planen er de
fleste gjennomfgrt. RA har samarbeidet med Sjgfarts-
direktoratet om regelverk der hvor det er relevant, og
deltok sammen med de frivillige

organisasjonene i arbeidet med FOR-2014-06-17-768
«Forskrift om sarlige regler for skip om er

vernet eller fredet og forer flere enn 12 passa-
sjerer». ABM-utvikling er avviklet siden 2010-
planen ble utarbeidet. RA har godt samarbeid med
kulturminnefondet, bade overordnet og innenfor
fartgyvernet.

12018 gav RA innspill til hgringsuttalelse fra
Sjefartsdirektoratet til forslag til forskrift om
endring av forskrift om miljgmessig sikkerhet for
skip og flyttbare innretninger. Forslaget til endring
medfgrte skjerpede krav til utslipp i verdensarv-
fjordene hvor Riksantikvaren argumenterte for at
de vernede og fredede fartgyene, som en naturlig
del av det maritime kulturlandskapet i disse fjor-
dene matte unntas regelverket. Et resultat av dette
er at det i FOR-2019-03-01-170 «Forskrift om
endring i forskrift om miljgmessig sikkerhet for
skip og flyttbare innretninger» § 14f, som tradte i
kraft 01.03.2019, né dpner for dispensasjon av
kravene for skip som er vernet eller fredet av RA.

3.1.6. Forvaltningsituasjonen

2010-planen hadde som strategi & styrke bemann-
ingen innen fartgyvern for 4 na malsettingene i
planen og drive faget i positiv retning, samt kunne
legge storre vekt pa planlegging av komplekse
istandsettingsprosjekter.

Strategien skulle iverksettes gjennom fglgende
tiltak:

> Det tas sikte pa & trappe opp bemanningen til
fartgyvern i kulturminneforvaltningen, slik at
fredningsarbeid, radgivning, faglig utvikling og
oppfoelging av fartgyeiere bedre kan oppnas. Ved
delegering til regionalforvaltningen vil dette ogsa
kreve oppfelging fra Riksantikvaren i en gitt
periode.

> Prosjektplaner, tilstandsvurderinger og kost-
nadsoverslag skal ligge til grunn fgr endelig
bevilgning til restaureringsprosjekter blir gitt.

> Det etableres en gruppe av godkjente tilbydere
for bistand til planlegging, tilstandsvurdering
og kostnadskalkyler. Disse har en rammeavtale
med Riksantikvaren, men fartgyeier star fritt til &
velge blant de godkjente.

> Miljgverndepartementet utarbeider retningslin-
jer for mer langsiktig finansiering av restaure-
ringsprosjekter.
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Tiltakene under dette punktet var sveert viktige og
grunnleggende for en stor del av feltet da de ble
presentert i 2010-planen, men dessverre er de ikke

fulgt opp.

Bemanningsnivaet for den statlige fartgyvern-
forvaltningen har naermest veert uendret siden 1984.
I den samme perioden er antall vernede fartgy mer
enn tredoblet, og bevilgningene over statsbudsjettet
gkt med tusen prosent. Ikke bare er det gjennom-
gangen av tiltakene i 2010-planen som viser at
bemanningsnivdet har veert for lavt. Ogsa evaluer-
ingen av fartgyvernsentrene viser at bemanningen,
bade i kapasitet og kompetanse, har veert mangelfull
og negativ for feltets utvikling.

De siste arene har Riksantikvaren lagt vekt pa at pro-
sjekter som mottar tilskudd ogsé skal ha kjent tilstand
og en plan for restaurering eller istandsetting, men
tiltaket har ikke veert tilstrekkelig fulgt opp. Arsaken
skyldes bade ressurssituasjonen hos Riksantikvaren,
men ogsa ressurssituasjonen i fartgyvernet generelt
og oppfelgingen av fartgyvernsentrene. Prosjekt-
planer for istandsetting av verna eller freda fartgy

er omfattende dokumenter som ikke uten videre

kan utarbeides av frivillige. De krever kjent tilstand,
god kunnskap om fartgyets historie gjennom ulike
endringer og kanskje tidligere restaureringer, repara-

13 VERNEPLAN

sjoner eller istandsettinger, samt en god vurdering
av verneverdi og autentisitet i de enkelte tiltakene.
Arbeidet med a utarbeide denne typen doku-
menter har hatt gkt fokus de siste drene i sam-
arbeidet mellom Riksantikvaren og fartgyvern-
sentrene, og har resultert i en rekke maler som
inngér i en forsvarlig restaurering av fartgy.
Arbeidet er pabegynt, men ikke avsluttet.

Etter at 2010-planen ble vedtatt, har det blitt klart
at RA ikke kan utarbeide en liste over godkjente
tilbydere av tjenester som planlegging, tilstands-
vurdering og kostnadskalkyler. Tiltaket er derfor
ikke gjennomfort.

Spersmalet om langsiktig finansiering av
restaureringsprosjekter er fremdeles aktuelt, men
her har ikke departementet utarbeidet de fore-
slatte retningslinjene. Slik tilskuddsordningen over
post 74 er i dag, er det ikke &pning for & gi tilskudd
imer enn 2 ar av gangen (innevaerende budsjettar
og neste ar). En eventuell langsiktig finansier-
ingslgsning mé derfor trolig enten lgses utenfor
posten, eller som en endring av posten.

TEKST TIL BILDET: Seilterke i indre havn. Foto av Erik Smaland
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3.1.7. Kunnskapsbehov

2010-planen hadde som strategi & underlegge
fartgyvernet de samme overordnete malsettingene
som gvrig kulturvern. For det forste var mélet a ta
best mulig vare pa materielle deler av var kultur for
ettertiden. For det andre skulle det framskaffes kunn-
skap om selve kulturminnet og de sammenhenger det
star i, samt formidle disse kunnskapene videre.

Strategien skulle iverksettes gjennom fglgende tiltak:

> Kulturminneforvaltningen skal, i samarbeid med
relevante forskningsinstitusjoner, utarbeide en
konkret plan og prioriteringsliste for forsknings-
og kunnskapshevende prosjekter. Foreslatte
kompetanseutviklende prosjekter samordnes av
Riksantikvaren.

> Kulturminneforvaltningen skal, i samarbeid med
Fartgyvernsentrenes Fellesrdd og interesse-
organisasjonene Norsk Forening for Fartgyvern og
Forbundet KYSTEN, utarbeide kompetansekurs og
informasjonsmateriell for antikvarisk bevaring av
fartay.

> Kulturminneforvaltningen skal utarbeide mal for
forvaltningsplan for fartgyeiere. Eiere som mottar
offentlige midler utarbeider forvaltningsplaner for
egne fartgy. Dette er fordelaktig for bade fartgy-
eiere, Riksantikvaren og andre parter som
eksempelvis Sjgfartsdirektoratet.

> Det utarbeides en felles dokumentasjonsmal for
fartgy. I tillegg utarbeides det en mer detaljstyrt
mal som anvendes i de tilfellene hvor dokument-
asjon er a anse som eneste bevaringsform.

> Kulturminneforvaltningen skal opprette et
bedre samarbeid med Norsk Handverksutvikling,
ABM-utvikling om opprettholdelse av kompetanse
pa handverk tilknyttet antikvarisk vern av fartgy.

Fartgyvernets behov for en bredere faglig
tilnaerming og et stgrre samarbeid med universi-
teter og forskningsmiljger ble fastsltt i evalue-
ringen av fartgyvernsentrene. Forelgpig er ikke
behovet konkretisert gjennom samarbeid med
andre. Det forste tiltaket ma derfor anses som ikke
gjennomfgrt fra Riksantikvarens side. De gvrige
tiltakene er delvis gjennomfgrt eller startet opp.
Riksantikvaren, NFF, Forbundet KYSTEN og de tre
fartgyvernsentrene gjennomfgrer arlig ulike kurs
og har ogsa utarbeidet en del informasjons-
materiell. Arbeidet med forvaltningsplan for fartgy
som er verna eller freda er derimot ikke utarbeidet.

Nar det gjelder dokumentasjonsmal for fartgy, og
en mal for dokumentasjon der hvor det er ngd-
vendig med «arkivmessig bevaring», sd er dette
noe Riksantikvaren og fartgyvernsentrene har
hatt hgyt fokus pd og har jobbet mye med de siste
arene. Arbeidet ble seerlig aktualisert etter evalue-
ringen av fartgyvernsentrene. Det samme gjelder
samarbeid med Norsk Handverksutvikling.
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3.1.8. Register for fartoy

2010-planen hadde som strategi at Riksantikvaren
skulle etablere «infrastruktur» for vernede og fredete
fartgy i den nasjonale kulturminnedatabasen Aske-
ladden og Kulturminnesgk. Arbeidet skulle starte
opp i 2010. Dette gjaldt ferst og fremst verneobjekter
under Klima- og miljpdepartementets ansvars-
omrade.

Strategien skulle iverksettes gjennom fglgende tiltak:

> Data om vernede og fredede fartgy (inklusive skips-
tegninger og foto) legges inn i den nasjonale kultur-
minnedatabasen Askeladden /Kulturminnesgk.

> Det skal i basen ligge historisk og teknisk fartgy-
informasjon som gjgres tilgjengelig for
allmennheten.

> Det opparbeides et samarbeid med museums-
sektoren for kartlegging av bater som er i muse-
enes eie. Dette ses i sammenheng med utvikling av
en plan for hvordan de sma tradisjonsbitene som
er i bruk skal implementeres i kulturminneforvalt-
ningen og for utvikling av en felles standard for
antikvariske prinsipper som bdde museums-
sektoren og kulturminneforvaltningen skal kunne
arbeide etter.

De verna og freda fartgyene er lagt inn i Aske-

ladden og Kulturminnesgk, men det gjenstar frem-
deles arbeid far skipstegninger, foto og andre vedlegg
er tilgjengelig i disse lgsningene.

Riksantikvaren har ikke inngatt samarbeid med
museumssektoren for kartlegging av bater i
museenes eie. Nar det gjelder implementeringen av
sma tradisjonsbater i kulturminneforvaltningen sé
vurderer Riksantikvaren at dette er delvis gjennom-
fort. Sma og &pne bater kan, pa lik linje med stgrre
fartgy, spke om status som vernet skip og dermed
ogsa om tilskudd. Arbeidet med en felles standard
for antikvariske prinsipper for museumssektoren og
fartgyvernet i kulturminneforvaltningen er ikke ut-
arbeidet. Arbeidet har ikke veert vurdert som relevant,
med tanke pa ressurssituasjonen.
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3.1.9. Fartoyeiere og gkonomi

2010-planen hadde som strategi & finne gode
alternative bruksmater for vernede fartgy, samt
forbedre de gkonomiske rammevilkarene til eiere
av vernede fartgy.

Strategien skulle iverksettes gjennom fglgende
tiltak:

> Kulturminneforvaltningen legger mer vekt pa
driftstilskudd og tilskudd til vedlikehold enn
tidligere.

> Kulturminneforvaltningen bidrar til at fartgy blir
en stgrre del av verdiskapningen (gkonomisk,
sosialt, kulturelt og miljgmessig). Det legges
ytterligere vekt pd at fartgy blir tatt i bruk som
ressurser i utviklingen av levende lokalsamfunn
og som grunnlag for ny neeringsvirksomhet.

> Kulturminneforvaltningen bidrar til at fartgy blir
grundig tilstandsvurdert for oppstart av om-
fattende istandsettingsarbeider. Tilstands-
analyse og kostnadsoverslag gjgres av kvalifisert
fagpersonell.

> Fartgyeiere oppfordres til 4 etablere seg som
stiftelser, da det for fartgyene er en bedre
selskapsform enn privat eie. Ved stiftelser fore-
ligger offentlige krav til drift, rapportering og
regnskap.

> Fartgyeiere kan sgke driftsstatte (gjelder ikke
bensin, diesel, administrasjon og lignende).

> Fartgyeiere som mottar tilskudd rapporterer til
kulturminneforvaltningen (regnskap, dokumen-
tasjon av fartgy m.m.).

> Riksantikvaren tydeliggjor utvalgs- og tildelings-
kriteriene for tilskuddsordningen.

Fartgyeiernes gkonomiske rammevilkar er trolig
det som har hatt stgrst fokus i planperioden, men
likevel er sveert fa av de konkrete tiltakene i listen
over fulgt opp. En viktig arsak til dette er at til-
skuddsposten til verna og freda fartgy ikke har gkt
slik planen forutsatte, noe som ogsa har medfert at
etterslepet i fartgyenes reparasjonsbehov har vokst
langt utover de estimerte tallene i den samme
planen. I samme periode har Riksantikvaren ogsa
hatt begrenset kapasitet til 4 folge opp alle
tiltakene i strategien, noe som har medfert at
tilskudd i hovedsak har blitt prioritert til sikring

av maloppndelse i bevaringsprogrammet, fremfor
stimuli til frivillige.
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De samme forholdene har veert arsaken til at sveert fa
fartgy har blitt grundig tilstandsvurdert for oppstart
av omfattende istandsettingsarbeider. Grundige
tilstandsvurderinger av fartgy kan veere bade tids- og
kostnadskrevende. Overfladiske tilstandsvurderinger
kan gjennomfgres uten store kostnader, men disse vil
ha en stor grad av usikkerhet for hva som kan dukke
opp nar man senere foretar demonteringer. Det
andre alternativet er & foreta omfattende demonte-
ringer for slik & kunne foreta en grundig vurdering av
bade overflater og skjulte konstruksjoner, men da kan
kostnadene for stgrre fartgy fort na millionbelgp.

RA ser at det bade er kostnadskrevende og
utfordrende & beregne fartgyenes tilstandsgrad.
Store variasjoner mellom prosjektene og ulik kompe-
tanse og erfaring hos dem som utfgrer tilstands-
vurderinger bidrar til at det ogsé er vanskelig a lage
en standardisert mal for slike beregninger. Men
enhver tilstandsvurdering utfert av kvalifiserte folk
vil likevel bidra til & redusere usikkerhetsmomentene
ved at vurderingene ikke alene ma hvile pa saks-
behandlernes visuelle inspeksjon av fartgy pa sjgen
eller p& vurderingen av informasjon fra eier i
sgknadssammenheng. Tilstandsvurderinger utfgrt av
folk uten erfaring fra fartgyvern, og uten stgtte fra
fagfolk, vil som regel vaere helt uten verdi.

En kompliserende faktor ved tilstandsvurdering og
kostnadsberegning i fartgyvernet er at det forst er
etter at restaureringen er igangsatt og alle vesentlige
konstruksjoner er tilgjengelige for inspeksjon, at det
er mulig 4 gjennomfere mer ngyaktige beregninger av
prosjektets omfang og kostnader. Dette er en med-
virkende arsak til at tilstandsgrad og kostnads-
overslag laget pa forhdnd som regel mé justeres i
lgpet av prosjektet, uansett hvilken kompetanse
inspektgrene har. Nar prosjektets fulle omfang er
klarlagt vil som regel restaureringen ha nadd et
stadium der det ikke bare er investert betydelige
midler i prosjektet, men at kansellering eller revers-
ering av prosjektet i realiteten ikke vil veere mulig
uten at dette blir tilsvarende kostnadsdrivende.

Kvaliteten pa tilstandsvurderingene, og kompetansen
til dem som utfgrer disse, er derfor et viktig verktgy
for a forsgke og avdekke de reelle kostnadene sa
tidlig som mulig i prosjektfasen. RA har i forrige plan-
perioden ikke hatt kapasitet til 4 jobbe tilstrekkelig
med denne problematikken.
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3.1.10. Sma og apne bater

2010-planen hadde som strategi & styrke
representativiteten av vernede og fredede fartgy
gjennom a integrere alle fartgy, uansett stgrrelse
og type, i fartgyvernet.

Strategien skulle iverksettes gjennom fglgende
tiltak:

> Sma tradisjonsbater integreres i fartgyvern-
forvaltningen.

> Bater i museumsmagasin eies og forvaltes av
museene selv. Riksantikvaren star fritt til
skjpnnsmessig vurdere om fredningshjemmelen
skal anvendes for bater i museumsmagasin.

> Det utarbeides en mer detaljert plan for hvordan
mindre bater i bruk kan integreres i kultur-
minneforvaltningen pa basis av planlagte,
regionale pilotprosjekter.

Arbeidet med de sma og apne batene ble startet
opp som et samarbeid mellom Riksantikvaren og
Forbundet KYSTEN i 2018. I 2019 har Forbundet
KYSTEN fatt tilskudd fra Riksantikvaren til et
forprosjekt hvor de skal gjennomfgre en utredning
som skal danne et grunnlag og gi fgringer for & lage
en verneplan for sma apne bater.

TEKST TIL BILDET: Sma og &pne béter koser seg i sommersola.

Foto av Erik smaland, Riksantikvaren
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3.1.11. Fartayvernsentre, verft og batbyggerier
2010-planen hadde som strategi at Kulturminne-
forvaltningen skulle legge til rette for at fartgyvern-
sentre, batbyggerier og verft kunne utfgre oppdrag
pa bevaringsverdige fartgy. Det skulle videre ogsé
stimuleres til samarbeid, dialog og sterre dpenhet
mellom fartgyvernsentre og norske batbyggerier og
verft.

Strategien skulle iverksettes gjennom fglgende tiltak,
sortert pa tiltakshaver:

Kulturminneforvaltningen

> Gjennomfere en evaluering av fartgyvernsentrene
innen utgangen av 2012. Oppgavene i felles-
tjenestene revurderes etter en slik evaluering.

> Stimulere til opprettelse av en nettportal (mgte-
plass) for alle parter innen antikvarisk handverks-
kompetanse (fartgyvern). Verft, batbyggerier og
fartgyvernsentre vil fi mulighet for gjensidig
utveksling og pavirkning. Et sted der alle kan
henvende seg vil gi en oversikt over aktgrene i
feltet og forventes & generere mer og bedre vern.

> I dialog med fartgyeier gi rdd og veiledning om
hvordan det kan oppnas tilstrekkelig kompetanse
innen handverk og dokumentasjon ved komplekse
istandsettingsprosjekter, for a sikre hgy kvalitet i
prosjektene, konkurranse og samlet kompetanse.

Fartayvernsentrene (Oppgaver i fellestjenestene):

> Lgse oppgaver knyttet til dokumentasjon og
radgivning pa et forsvarlig niva.

> Utfgre dokumentasjon og forskning pa istand-
settingsprosjekter som foregar ved fartgyvern-
sentrene og ivareta handverkskompetanse.

> Utfgre dokumentasjon og forskning pé istand-
settingsprosjekter som foregar ved andre verft
og batbyggerier. Riksantikvaren fremmer spesielt
viktige prosjekter som skal dokumenteres.

> Utvikle en felles mal for dokumentasjon av tre -
og stalfartey.

> Dersom lokal regulering tillater det skal sentrene
skaffe til veie opplagsplass for utvalgte fartgy som
klart er prioritert fra Riksantikvaren i pavente av
istandsetting /konserverende opplag.

> Videreutvikle /etablere lagerfasiliteter for spesial-
utstyr/vanskelig tilgjengelig materiale for istand-
setting /vedlikehold av fartgy. Sdkalte «delelagre»
skal etableres ved sentrene men skal ogsd vere
tilgjengelig for private verft/batbyggerier.

> Tilgjengeliggjore hindverkskompetanse og
rapporter for allmennheten.
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> Vaere en god arena for samarbeid mellom
ordinzre verft og sentrene. Tilgjengeliggjore
sin kompetanse for verft/batbyggerier og andre
private aktgrer.

> Utvikle bedre metoder for kostnadsoverslag og
tilstandsanalyse for istandsetting av fartgy.

@vrige verft/batbyggerier: (Tilrettelegging)

> Qvrige verft/batbyggerier gis bedre muligheter
til & pata seg oppdrag av antikvarisk karakter.

> Riksantikvarens liste over tildeling til fartgy
legges ut pa Riksantikvarens hjemmeside i lgpet
av 1. kvartal hvert ar.

> Mal for dokumentasjon, utarbeidet av fartgy-
vernsentrene, tilgjengeliggjores slik at de private
verftene kan pata seg dokumentasjonsoppgaver.

> Verft og batbyggerier sender dokumentasjons-
rapporter til Riksantikvaren.

> Private verft godtar at enkelte istandsettings-
prosjekter skal dokumenteres av ekstern fartgy-
vernkonsulent.

Kulturminneforvaltningen har prioritert tiltak
knyttet til evaluering av fartgyvernsentrene.
Evalueringen gjennomgés naermere i kapittel 3.2.
Fartgyvernsentrenes gjennomfgring av felles-
tjenestene er nermere gjennomgatt i evalueringen.
Ingen av disse er oppgaver som kan avsluttes, men
ma heller vurderes som lgpende oppgaver som
endrer seg i takt med fartgyvernet.

Under tilrettelegging for gvrige verft og bat-
byggerier er det mulig & konkludere med at gkt
tilskuddspost til verna og freda fartgy i plan-
perioden har gitt disse aktgrene et bedre grunn-
lag for a pata seg oppdrag av antikvarisk kvalitet.
Det samme har fartgyvernsentrenes produksjon
av faktaark og distribusjonen av disse, samt faglige
samarbeid mellom sentrene og andre aktgrer.
Riksantikvaren har som rutine & offentliggjore til-
skuddsfordelingen sé snart denne foreligger.

Nar det gjelder maler for dokumentasjon, sé er
disse under stadig utarbeiding og kvalitetssikring.
Fartgyeiere som mottar tilskudd er pliktig til &
rapportere til Riksantikvaren og pi den maten
mottar Riksantikvaren dokumentasjonsrapporter
utarbeidet av andre verft og bitbyggerier, i den
grad disse blir utarbeidet. De siste arene har Riks-
antikvaren praktisert lgsningen der fartgyvern-
sentrene foretar dokumentasjon av istandsettings-
prosjekter ved andre verft og batbyggerier.



18 Riksantikvaren

3.2. EVALUERINGEN AV FARTBYVERNSENTRENE
2017-2018

[ 2017-2018 gjennomfgrte Riksantikvaren, pa oppdrag
fra Klima- og miljgdepartementet, en evaluering av
de tre nasjonale fartgyvernsentrene.

Evalueringen var todelt:

1. Evaluering av fartgyvernsentrene:
Har fartgyvernsentrene fungert i henhold til
formalet med opprettelsen i 1996?

2. Evaluering av tilskuddsordningen:
[ hvilken grad har maloppndelsen sin arsak i
utformingen eller organiseringen av tilskudds
ordningen til fellestjenestene ved fartgy-
vernsentrene?

Evalueringen viser et klart forbedringspotensial hos
bade forvaltningen og fartgyvernsentrene. Dette gjel-
der fartgyvernsentrenes maloppnéelse i henhold til
formalet med etableringen og bruken av tilskuddene
som virkemiddel for maloppnéelse.

Hovedkonklusjon i evalueringen er at fartgyvern-
sentrene har gjort, og gjor, en viktig innsats i arbeidet
med 4 ivareta handverk innen antikvarisk vedlikehold
og istandsetting av fartgy, men arbeidet mangler
systematikk og langsiktighet.

Evalueringen er et viktig grunnlag for 4 forbedre
fartgyvernsentrenes maloppnaelse, samt legge til
rette for at fartgyvernet far «mest og best mulig
fartgyvern» for tilskuddene til sentrene.

Riksantikvaren har ikke hatt tilstrekkelig opp-
merksomhet p4d sammenhengen mellom fartgyvern-
sentrenes organisering og finansering, til tross for

at dette ble framsatt som et suksesskriterium fgr
opprettelsen av dem. Fartgyvernsentrene ble opp-
rettet uten en enhetlig modell for faglig utvikling og
ressursfordeling etter det helhetlige fartgyvernets
behov. Ved opprettelsen ble en gkonomisk stabil drift
fremsatt som en kritisk suksessfaktor. Fartgyvernsen-
trene méitte vaere sikret dekning for lgpende utgif-
ter, bade innen verftsdelen og fellestjenestene. Men
tilskuddspostene i fartgyvernet, post 74 til fartgyene
og post 75 til fartgyvernsentrene, har i hele perioden
(1996-2018) veert under fartgyvernplanenes estimerte
behov. Sammen med en manglende enhetlig modell
for faglig utvikling og ressursfordeling, har dette
pavirket fartgyvernsentrenes faglige leveranser innen
fellestjenestene.
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3.2.1. Riksantikvarens oppfalging av
farteyvernsentrene

Fram til 2015 hadde Riksantikvaren liten oppfelging
av fartgyvernsentrene hva gjelder faglige leveran-
ser og maloppnaelse i henhold til tilskuddsposten.
Som fplge av dette har fartgyvernsentrene mattet
foreta egne prioriteringer. Dette har hatt av-
gjorende betydning for hva fartgyvernsentrene har
utfert og hvordan oppgavene har blitt lgst, men
ogsa deres faglige utvikling.

Det er Riksantikvarens vurdering at fartgyvern-
sentrenes egne prioriteringer i for liten grad

har veert basert pa faglige strategier, men heller
kortsiktige utfordringer og behov. Dette har gjort
fartgyvernsentrenes innsats lite koordinert, delvis
ogsa uten tilstrekkelig samarbeid fartgyvern-
sentrene imellom, og i enkelte tilfeller ogsé uten
klare og langsiktige malsettinger.

3.2.2.Vurdering av arsaker

Arsaken til manglende systematikk og langsiktig-
het, som nevnt innledningsvis i kapitlet, bygger
trolig bade pa manglende oppfelging av fartay-
vernsentrenes gkonomiske forutsetninger, samt
fagfeltets stgrrelse og tilgangen pa relevant
akademisk kompetanse. Det har ikke veert tilstrek-
kelig faglig samarbeid mellom Riksantikvaren,
fartgyvernsentrene og aktuelle faginstitusjoner.
Derfor har fartgyvernsentrene og Riksantikvaren
mattet ta ansvaret for hele fagfeltets utvikling.
Resultatet av dette ser vi sarlig i fartgyvern-
sentrenes oppfelging av fellestjenestene.

Som et resultat av dette vil bade Riksantikvaren,
Klima- og miljgdepartementet og fartgyvern-
sentrene matte gjore endringer for & sikre at
fartgyvernsentrene fungerer i henhold til formédlet
med opprettelsen. Dette vil gi gevinster for det
helhetlige fartgyvernet.
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3.3. OPPDATERTE FELLESTJENESTER FOR
FARTOYVERNSENTRENE FRA 2019

I henhold til 2010-planen skulle fartgyvern-
sentrenes fellestjenester revideres etter evalueringen
av fartgyvernsentrene. Fellestjenestene ble revidert i
samarbeid mellom Riksantikvaren og fartgyvern-
sentrene i 2018.

3.3.1. Malet med oppdaterte fellestjenester

Mélet med de oppdaterte fellestjenestene er & sikre
at fartgyvernsentrenes aktiviteter svarer pa fartgy-
vernets behov, samt bidrar til gkt fagutvikling og
maloppnaelse for fartgyvernsentrene.

Aktivitetene i de oppdaterte fellestjenestene skal
veere konkrete nok til at fartgyvernsentrenes innsats
blir méalbare.

3.3.2. Forutsetninger for nye fellestjenester
Gjennom evalueringen av fartgyvernsentrene kom
det frem at tidligere plandokumenter i for liten grad
har vurdert og tatt hgyde for forutsetninger som ma
veere oppfylt for at fartgyvernsentrene skal kunne
utfore fellestjenester pa en mate som sikrer mal-
oppnéelse. Dette gjelder i forhold til alle deler av
virksomhetene; behov for kompetanse, anleggs-
midler, ressurser innenfor fellestjenestene og verfts-
delen mv. For denne planperioden er vi opptatt av at
forutsetningene for fartgyvernsentrenes utfgrelse av
fellestjenester blir vektlagt og konkretisert. En del av
disse forutsetningene er ogsa trukket opp i evaluer-
ingen av fartgyvernsentrene, under anbefalinger.

Vi gjennomgar ikke samtlige forutsetninger her, men
trekker fram tre vesentlige som fartgyvernsentrene
og Riksantikvaren har fokusert pa det siste ret.

3.3.2.1. Planmessig innfallsvinkel tilarbeidet med
ivaretakelse av hdndverk

Fartgyvernsentrenes innsats ma formes av lang-
siktige planer og konkrete behov. Fartgyvernet
trenger en oppdatert oversikt over hvilke typer hand-
verk og teknikker som ma prioriteres for & kunne
ivareta et representativt utvalg fartgy. Pa bakgrunn
av en slik oversikt kan prosjekter eller forskning
igangsettes for & gjenvinne og opprettholde ngdven-
dig kompetanse. Dette er det tatt tak i gjennom et
forprosjekt som gjennomferes ved Hardanger fartgy-
vernsenter i 2018.
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3.3.2.2. Maler og prosedyrer

Det er behov for 4 utarbeide maler og prosedyrer
for ulike aktiviteter og prosesser. Dette arbeidet er
pabegynt, men det er behov for 4 se neermere pa
maler for utarbeidelse av tilstandsanalyse, kost-
nadsoverslag, hdndverksdokumentasjon og andre
typer rapporter/produksjoner enn de som har
veert inkludert i dette arbeidet hittil. I tillegg er
det behov for & utarbeide naermere redegjorelser
for metodikk ved vurdering av teknisk tilstand og
antikvarisk tilstand - vernevurdering.

Malene og prosedyrene skal sikre at fartgyvern-
sentrene leverer produkter med jevnere kvalitet.

3.3.2.3. Kvalitetsikring

Det er behov for kvalitetssikring av fartgyvernsen-
trenes arbeid med innsamling av informasjon og
kunnskap, samt produksjon av rapporter. Forma-
let er & bedre kvaliteten pa sentrenes arbeid med
bevaring av kunnskap i et langsiktig perspektiv,
samt sikre at dokumentasjon og rapporter opp-
fyller kravene til akademisk kvalitet. Dette skal
bade heyne kvaliteten pa arbeidet og gjore doku-
mentasjonen brukbar i forskningsgyemed.

3.3.3. Forslag til nye fellestjenester
Dokumentasjon: Fartgyvernsentrene skal
dokumentere handverksteknikker, utgvelse av
handverk og fartgy, i ulike stadier av en restau-
rering /prosess, for 4 sikre kompetansen og
fartgyenes kildeverdi i et langsiktig perspektiv.

Nedhavn: Dersom forholdene tillater det skal
fartgyvernsentrene, etter neermere avtale med
Riksantikvaren, gi fartgy med status som vernet
skip tilgang til ngdhavn.

Handverk: Fartgyvernsentrene skal ivareta hand-
verkskompetanse i et langsiktig perspektiv
gjennom gjenvinning av handverkskunnskap,
forskning, anvendelse, opplering og doku-
mentasjon.

Materialer, verktgy, og utstyr: Fartgyvernsentrene
skal etter neermere definerte behov/planer skaffe
til veie og sikre tidsriktige reservedeler, materialer,
verktgy og utstyr som er ngdvendig for & opprett-
holde verna og freda fartgys autentisitet.
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For & sikre maloppnaelse i arbeidet med forutsigbare
rammevilkar for de ulike partene i fartgyvernet har vi
valgt ut fokusomrader som skal veere retningsgivende
for kulturminneforvaltningens arbeid i planperioden.
Innenfor hvert fokusomrade har vi sett pa behov og
foreslatt tiltak som skal veere avbgtende for
behovene.

4.1. DETFRIVILLIGE FART@YVERNET

De frivillige er beerebjelken i den norske fartgyvern-
modellen og innsatsen fra frivillige lag, organisa-
sjoner, foreninger og enkeltpersoner er av avgjgrende
betydning for & bevare fartgy over hele landet. Det
frivillige fartgyvernet forvalter en omfattende og
mangesidig kompetanse og deres bidrag gjennom
kunnskap, dugnad og engasjement er regelen og ikke
unntaket for at istandsettingsprosjekter blir vel-
lykkede. Det frivillige fartgyvernet har tre hoved-
utfordringer i planperioden: @konomi, kompetanse
og rekruttering.

De frivilliges interesse for fartgy har ofte en
sammenheng med tidligere arbeid pa sjgen eller en
familiebakgrunn der neerhet til hav, fartgy, fiske og
sjpmannsliv har sttt sentralt. Antallet yrkesaktive i
direkte sjo- eller fartgytilknyttet neering har gatt ned
gjennom hele siste generasjon. Dette er en ut-
fordring for rekrutteringen av frivillige med erfaring
fra praktisk sjpmannskap. Samtidig viser utviklingen
de siste drene at fartgyvernets behov for kompetanse
er sammensatt og ikke utelukkende begrenset til det
praktiske sjpmannskapet. F.eks. har forvaltningens,
béde Riksantikvarens og Sjgfartsdirektoratets, krav
til sgknader, rapportering og skriftlighet i forvaltning
pkt. Dette gjelder bdde gkonomisk rapportering, men
ogsa rapportering pa tiltak og verftsarbeid. Videre
stilles det stadig strengere krav til alle fartgy som skal
seile. Dette stiller samlet sett stgrre krav til de fri-
villige og krever ofte erfaring eller kompetanse innen
prosjektledelse, organisasjon og gkonomi. Vi ser at de
fartgylagene som klarer seg best er de som klarer a
skaffe seg bade praktisk, organisatorisk og gkonomisk
kompetanse.
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Norsk Forening for Fartgyvern (NFF) papekte i sitt
vedlegg til Nasjonal verneplan for fartgy 2010-2017
(2010-planen) at fartgyeierne har store gkonomiske
utfordringer. Dette er fremdeles relevant og
kommer tydelig frem i misforholdet mellom den
arlige sgknadssummen om tilskudd til fartgyvern
og tilgjengelige midler til fordeling over posten

pa statsbudsjettet. Generelt sgkes det arlig om
tilskudd for fire til fem ganger mer enn det Riks-
antikvaren har til utdeling over post 74. Dette er
ogsa en trend som bare fortsetter skal vi tolke
trendlinjene.

NFF trakk ogsé frem at kravene til sertifisering,
fulgt opp av Sjefartsdirektoratet, blir stadig
strengere og svert kostbare. Dette inneberer at
mange fartgyeiere «ma seile dggnet rundt» i en
kort sommersesong for & tjene inn sertifiserings-
kostnadene. P4 bakgrunn av dette foreslo NFF i
forbindelse med 2010-planen at kulturminne-
forvaltningen skal gi midler til drift av fartgyene,
deriblant omkostninger til sertifisering av mann-
skap. Behovet for & prioritere tilskudd til fartay
under restaurering har gjort at Riksantikvaren ikke
hatt anledning til & fglge opp dette med tilskudd
fra post 74. Som et svar pa behovet har f.eks.
Hordaland fylkeskommune opprettet en egen
tilskuddspost i tillegg til de ordineere fartgyvern-
midlene over SAVOS-ordningen. Fra denne posten
kan fartgyene sgke om tilskudd til kostander
med drift og forvalting av vernede fartgy. Det vil
f.eks. si at en kan fa tilskudd til 4 dekke de store
kostnadene med vedlikehold av mannskapet sine
sertifikater, kaileie o.l. som normalt faller utenfor
Riksantikvarens prioriteringer innen post 74, men
som er avgjerende for a holde fartgyene i drift og
dermed tilgjengelige.
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Strategi

Kulturminneforvaltningen skal stimulere til gkt
deltakelse i og rekruttering til det frivillige
fartgyvernet.

Tiltak

Kunnskap og rekruttering

> Forvaltningen m4 legge til rette for at farteyeiere
far tilgang til kunnskap om vedlikehold og forvalt-
ning av egne fartgy. Dette er kunnskap fortrinnsvis
fartgyvernsentrene, Norsk forening for fartgyvern
og Forbundet KYSTEN kan bidra med gjennom
tilrettelagte kurs, veiledere, faktaark ol.

> Forvaltningen m4 legge til rette for at farteyeiere
far mulighet til & tilegne seg kompetanse innen
prosjektledelse og gkonomi.

> Forvaltningen ma legge til rette for at fartgyeiere
far tilstrekkelig oppleering og oppfelging i antikva-
riske spgrsmal fra statlig og regional kulturminne-
forvaltning.

> Forvaltningen ma legge til rette for gode
samarbeidsarenaer mellom eierne, forvaltningen
og de ulike sektorene med regelverk som omfatter
fartgyvernet.

> Fartgyvernsentrene ma fa oppdrag fra Riks-
antikvaren som gjgr at de aktivt bidrar med sin
kunnskap og kompetanse overfor eiere av verna og
freda fartay.

> Riksantikvaren og regionalforvaltningen ma
tilrettelegge for gode mgteplasser for erfarings-
utveksling mellom kulturminneforvaltningen,
fartgyvernsentrene og det frivillige fartgyvernet.

Bkonomi

> Kulturminnemyndigheter, fartgyvernsentre og
frivillige fartgyvernere har god dialog og gode
mgteplasser for erfaringsutvekslinger og gjensidig
pavirkning.

> Kulturminneforvaltningen forvalter en tilskudds-
ordning for antikvarisk vern av fartgy som har
status som verna eller freda. Det gis tilskudd til
antikvarisk istandsetting samt enkelte kostnader
knyttet til vedlikehold og drift, men ikke ordinzre
driftskostnader.

> Kulturminneforvaltningen skal arbeide for gkt

gkonomisk forutsigbarhet for verna og freda fartay.

> Kulturminneforvaltningen bidrar til at verna og
freda fartg@y blir en stgrre del av verdiskapningen,
gkonomisk, sosialt, kulturelt og miljgmessig. Det
legges vekt pa at fartgy blir tatt i bruk som
ressurser i utviklingen av levende lokalsamfunn og
som grunnlag for ny nearingsvirksomhet.

> Kulturminneforvaltningen tydeliggjgr utvalgs- og
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tildelingskriteriene for tilskuddsordningen.

> Kulturminneforvaltningen forvalter midler til
strakstiltak for & sikre verna og freda fartey,
eksempelvis til presenninger.

> Kulturminneforvaltningen ser pa hvilke
muligheter som eksisterer for & bidra til en
mer langsiktig og forutsigbar finansiering
av restaureringsprosjekter

TEKST TIL BILDET: "Hessfjord ved kai" en vakker sommerdag.
Foto av Tor Kristian Torsvik
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4.2, HAVNEFASILITETER

De mange pagdende og gjennomgripende
forandringene i havnebyene gir konsekvenser for
havnenes infrastruktur og muligheter for kaiplass for
historiske fartgy. Tidligere var havnene fartgyenes
hovedarena mens havnene né i stor grad bygges ut til
boligformal.

Samling av historiske fartgy i indre havn vil kunne

gi store ringvirkninger, verdiskaping, opplevelse og
identitet. Gode havnefasiliteter er ikke bare et gode
for fartgyeierne og entusiastene, men ogsa for
samfunnet som sddan. Kulturminneforvaltningen har
som mal 4 bidra til bedre tilrettelegging i havnene slik
at vernede fartpy lettere kan fa kaiplass og mulighet
til & inngd i samlede maritime kulturmiljger.

Rett til havnefasiliteter (kaiplass, skur pa land og
enkle tekniske fasiliteter) er en avgjerende faktor for
om frivillige krefter makter & verne om de flytende
kulturminnene. I Norge finnes det fi havner hvor det
er tilrettelagt for 4 ha vernede fartgy til kai. Havne-
plasser er spesielt krevende 4 oppdrive i bynaere
strgk hvor konkurransen er stor og prisene hgye.
disse havnene er det ofte ogsa de ferdig restaurerte
fartgyene som blir prioritert, mens eiere med fartgy
med stgrre eller mindre behov ma finne seg alternativ
kaiplass.

Strategi

«Styrke de vernede og fredede fartgyenes rett til
havnefasiliteter og bidra til etableringen av samlede,
helhetlige maritime kulturmiljger. @ke mulighetene
for at vernede fartgy som ikke har anledning til 4 seile
inngdr i veteran- skipshavner/utstillingshavner og
maritime opplevelsessentra.»

Tiltak

> Sentral og regional kulturminneforvaltning
arbeider opp mot relevante statlige myndigheter
for a sikre havneplass/kai-ligge, tilkomst til strgm,
vann og lagerfasiliteter pa land, redusert eller ingen
havneleie eller anlgpsavgift, god tilkomst fra kai
med tanke pa arbeid og formidling.

> Sentral og regional kulturminneforvaltning
arbeider opp mot kommunene for 4 likestille
fartgyvern med andre lokale kulturvernaktiviteter.
Dette for a oppna tilrettelegging i havner fra
kommunenes side, samt for konserverende opplag.

> Sentral og regional kulturminneforvaltning arbei-
der for etablering av arbeidshavner, veteranskips-
havner/utstillingshavner og helhetlige maritime
miljger.
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4.3. FREDNING AV ET REPRESENTATIVT UTVALG
FART@Y

Endringen av kulturminneloven i 2000 &pnet for
muligheten til & frede fartgy. De to forste fred-
ningene kom i 2005, men ikke som resultat av en
samlet strategi eller fredningsplan. Hovedlinjene i
en slik samlet plan ble fgrst presentert i 2010-
planen og arbeidet satt i gang samme ar.

Riksantikvaren har ikke hatt kapasitet til a
gjennomfgre de resterende fredningene for 2020,
og utarbeider derfor en tentativ fredningsliste for
de gjenvaerende kategoriene.

Strategi
Forvaltningen sikrer et representativt utvalg
fartgy gjennom fredning.

Tiltak
> Det mé underspgkes hva et representativt utvalg
skal innebaere /representere. Dette mangler for
de fleste kategoriene fartgy per i dag.
> Riksantikvaren har jobbet med en tentativ
fredningsliste for fglgende kategorier fartgy:
> Fiske- og fangstfartgy
> Spesialfartgy
> Lastefartgy
> Fritidsfartgy
> Det mé utarbeides forvaltningsplaner for de
fredede fartgyene. En slik plan skal gjgre rede for
verneformalet, og sikre en enhetlig forvaltning av
fartgyet ved & gi konkrete retningslinjer for drift,
vedlikehold, skjgtsel, og ngdvendige
istandsettingstiltak.
> Riksantikvaren og fartgyvernsentrene skal
utarbeide en mal for forvaltningsplan for fredete
fartgy.
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4.4. OPPGAVEOVERFORING TIL REGIONAL
KULTURMINNEFORVALTNING

Fra O1. januar 2020 skal forvaltningsansvaret for de
verna og freda fartgyene overfores til regionalforvalt-
ningen. Dette inkluderer forvaltningen av tilskudds-
ordningen over post 74 til de samme fartgyene.

Strategi

Oppgaveoverfgringen til regional kulturminne-
forvaltning skal skje pa en slik mate at kompetansen
innen fartgyvern bygges opp, og at kulturminnene gis
en forsvarlig forvaltning.

Tiltak

> Riksantikvaren, i samarbeid med regional-
forvaltningen, jobber for at oppgaveoverfgringen
skjer pa en slik mate at kompetanse bygges opp
og kulturminne gis en forsvarlig forvaltning under
overfgringsprosessen.

> Riksantikvaren arrangerer kurs, utvikler faglige
retningslinjer, veiledere og andre ngdvendige
bidrag som kompetanseoverfgring til regional-
forvaltningen.

> Regionalforvaltningen sikrer stgrre nerhet mellom
fartgyeiere og forvaltning, samt naerhet mellom
fartgyvern og det gvrige kulturminnevernet.

> Regionalforvaltningen fordeler tilskudd til de verna
og freda fartgyene fra post 74, etter en egen modell
som konkretiseres som en del av prosjektet Kultur-
minneforvaltningen 2020 (KF2020).

> Regionalforvaltningen skal motta og behandle
sgknader, samt foreta en innstilling pa seknader
om status som vernet skip. Riksantikvaren fatter
vedtak.

4.5. SEKTORRETTET ARBEID 0G ANSVAR

Strategi

Fartgyenes rolle i den helhetlige miljgpolitikken
styrkes. Relevante departementer og under-
liggende etater tar et selvstendig og stgrre ansvar
for & integrere verna og freda fartey i egne
regelverk.

Tiltak

> Kulturminneforvaltningen skal arbeide tverr-
sektorielt for a styrke fartgyvernets rolle i
offentlig og privat sektor.

> Kulturminneforvaltningen vil sikre et neert
samarbeid med eiere av verna og freda fartgy, og
Sjefartsdirektoratet, om implementering av eget
regelverk for vernede og fredede fartgy som skal
seile med mer enn 12 passasjerer.

> Kulturminneforvaltningen skal fremme
fartgyverninteresser, som blant annet regelverk
og havnefasiliteter, overfor andre statlige
myndigheter.

TEKST TIL BILDET: "Siste havn” - Ser-Georgia. Foto Riksantikvaren
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4.6. KUNNSKAP 0G KOMPETANSE

Fartgyvernet er i sveert liten grad forankret i
akademia. Dette medfgrer at forvaltningen mé gjore
et betydelig forskningsarbeid som grunnlag for &
kunne vurdere representativitet innenfor de ulike
fartgygruppene. Lover og regelverk innen kultur-
minnefeltet er heller ikke tilpasset flytende og flytt-
bare kulturminner, noe som svekker fartgyvernet.

Det er ngdvendig med kompetanseheving for & heve
kvaliteten i fagfeltet og fore det i riktig retning. Dette
gjelder alle aktgrene, bade forvaltningen, de frivillige,
fartgyvernsentrene og andre verft og batbyggerier
som tar oppdrag pa verneflaten. Behovet for kom-
petansehevende tiltak er ulikt hos de ulike aktgrene.
Behovet for kunnskap er mangesidig og ligger i
skjeeringspunktet mellom samfunnsfaglige, human-
istiske, naturvitenskapelige, tekniske fag og
handlingsbaren kunnskap. I tillegg har de frivillige
behov for mer teoretisk og praktisk kompetanse
innen vedlikehold og antikvarisk istandsetting, samt
prosjektledelse, organisering og skonomisk
oppfelging av prosjekter.

Fartgyvernets kunnskapsbehov har veert forsgkt
definert i de ulike planene, men uten at det har veert
viet tilstrekkelig ressurser. Opprettelsen av fartgy-
vernsentrene er trolig det viktigste tiltaket som hittil
er gjennomfert innenfor dette omradet, men fartgy-
vernsentrene har ikke veert tilfgrt tilstrekkelig med
ressurser og styringsparametere fra kulturminne-
forvaltningen til & kunne fungere optimalt i henhold
til formalet med opprettelsen. Heller ikke forvalt-
ningen, i dette tilfellet Riksantikvaren, har hatt til-
strekkelig med ressurser eller kompetanse til & fglge
opp fartgyvernsentrene pa det nivet som har veert
ngdvendig for & kunne sikre maloppnaelse.

Nar det gjelde de frivillige, blir de stadig stilt overfor
nye krav, men uten at forvaltningen kan bidra med
tilfgrsel av ngdvendig kompetanse. Gjennom evalu-
eringen av fartgyvernsentrene ble det tydelig at de
frivillige gnsker seg stgrre neerhet til fartgyvern-
sentrene som radgivere og veiledere i praktisk
vedlikehold og istandsetting om bord i eget

fartgy. Det er ikke tilstrekkelig 4 arrangere kurs eller
utarbeide generelt veiledningsmateriell. De frivillige
gnsker mer konkrete rad for sine fartgy, helst
formidlet om bord i fartgyene.
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Ogsa forvaltningen har behov for a utvide og styrke
sin kompetanse. Men dagens ressurs- og beman-
ningssituasjon apner ikke for faglig fordypning
eller videreutdanning.

For fartgyvernet er det avgjgrende at aktgrene har
tilstrekkelig med ressurser og kompetanse til 4 fore
feltet videre. Dette henger serlig sammen med
akademiske institusjoners manglende interesse for
faget, og med det mangelen pa et faglig eksternt
korrektiv, slik f.eks. arkeologi og bygningsvern har.

Strategi

Fartgyvernet skal fglge de samme overordnete
faglige malsettingene som det gvrige
kulturminnevernet.

Tiltak

> Riksantikvaren skal legge til rette for
kompetansehevende tiltak i alle deler av fartgy-
vernet, bade i forvaltningen og blant de frivillige.

> Avdekke hvilke faglige méalsettinger som ikke
folges opp i fartgyvernet, og iverksette tiltak for
a samkjore disse med det gvrige
kulturminnevernet.

> Riksantikvaren ma kartlegge og definere
kunnskapsbehovet i fartgyvernet og bidra til
at alle forvaltningsnivaer har tilstrekkelig
kompetanse.

> Riksantikvaren, i samarbeid med aktuelle aktgrer,
skal utarbeide og gjennomfgre kompetanse-
hevende tiltak og formidle informasjonsmateriell
for antikvarisk bevaring av fartgy.

> Riksantikvaren skal bedre samarbeidet med
Norsk Handverksutvikling om ivaretagelse av
handverkskompetanse tilknyttet fartgyvern.

> Kulturminneforvaltningen og fartgyvernsentrene
ma folge opp anbefalte tiltak fra evalueringen
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4.7. FARTOY | ET NASJONALT
KULTURMINNEREGISTER

Den nasjonale kulturminnedatabasen Askeladden er
kulturminneforvaltningens register over kultur-
minner og det er her de verna og freda fartgyene skal
registreres med ngkkeldata, tegninger og fotografier.
Askeladden er forbeholdt kulturminneforvaltningen,
men offentlig tilgjengelig informasjon publiseres for
allmennheten i Kulturminnesgk.

Et oppdatert og kvalitetssikret fartgyregister er en
forutsetning for at den desentraliserte forvaltnings-
modellen skal fungere smidig, og dette ma veere pa
plass nar forvaltningsansvaret for verneflaten over-
fores til regionalforvaltningen i 2020.

En god og effektiv fartgyvernforvaltning er avhengig
av oppdatert og korrekt informasjon om de verna og
freda fartgyene. Et samlet register for vernede fartgy
er en praktisk og verktgybasert forutsetning for at
spersmalet om representativitet kan besvares, jf.
Soria Moria-erkleringen. Dette danner et grunnlag
for forvaltningen til 4 ta faglige beslutninger.
Informasjonen som lagres i Askeladden vil kunne
vere et viktig grunnlag ved tildeling av status som
vernet skip, samt en forutsetning for & kunne
identifisere hvilke typer og kategorier fartgy som
ikke er representert pa vernelista. Oversikten vil ogsé
veere viktig i forhold til 4 kunne ta stilling til utfersels-
forbudet for fartgy eldre enn 50 &r, jf. kultur-
minnelovens § 23 og Forskrift om utfersel og inn-
forsel av kulturgjenstander.

Per 2018 er samtlige fartgy som er vernet eller fredet
lagt inn i Askeladden, men forvaltningen mangler et
system for oppdatering og kvalitetssikring av infor-
masjonen. Det er videre behov for gode rutiner for
bruk av Askeladden i forbindelse med den daglige
forvaltningen. Det er viktig at Askeladden videre-
utvikles ved behov slik at systemet er oppdatert og
relevant for forvaltningen.

Museumssektoren har et betydelig antall sma og
store fartgy i sine samlinger pa land, men har ikke en
felles nasjonal database. Det er usikker hva som skal
til for & implementere disse i Askeladden, men pro-
blemstillingen aktualiseres i forbindelse med
prosjektet rundt smé og dpne bater som Forbundet
KYSTEN arbeider med.
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Strategi

Askeladden brukes av regional og sentral kultur-
minneforvaltning ved oppfelging av verneflaten og
i forvaltningen av fartgyvernet.

Tiltak

> Askeladden mé videreutvikles kontinuerlig for a
dekke forvaltningens behov.

> Freda og verna fartgy registreres i Askeladden
med teknisk data, historikk, tegninger og
fotografier.

> Offentlig tilgjengelig informasjon lagret pa fartgy
i Askeladden gjgres allmenn tilgjengelig gjennom
Kulturminnesgk.

> Lagring og tilgjengeliggjoring av innsamlet
informasjon pa det enkelte fartgyet skal gjgres i
Askeladden. Forvaltningen og fartgyvern-
sentrene er ansvarlig for fortlepende a legge inn
ny informasjon.



DEL 4

4.8.SMA 0G APNE BATER

«Smai og apne bater», det vil si sma tradisjonsbater,
mindre fiskesjarker, fembgringer og stgrre tradisjons-
bater uten dekk, var unntatt Riksantikvarens forvalt-
ningspraksis fram til endringen av kulturminneloven
i 2000. Endringen av § 14a fjernet stgrrelseskravet

og understreker at det ikke skal veere noen form for
storrelsesbegrensninger nar det gjelder bruk av fred-
ningshjemmelen. Det samme oppfatter Riks-
antikvaren at gjelde for formell status som vernet
skip. Dette innebeerer at ogsd sma og apne bater kan
sgke om status som vernet skip.

Forelgpig er det bare ett fartgy som har sgkt om slik
status, og dette har ogsa fatt innvilget det:
«Fgggelen». De mange smé og dpne batene som er i
bruk rundt om i landet er ofte del av et stgrre,
autentisk kulturmiljg. Det kan i mange tilfeller veere
formalstjenlig 4 bevare baten som del av et slikt
bruksmiljg.

Utvidelsen av fartgyvernfeltet til ogsé & omfatte de
sma og apne batene reiser imidlertid en rekke nye
spersmaél. Det gjelder blant annet hvordan kultur-
minneforvaltningen skal kunne imgtekomme det
store mangfoldet og den uoverskuelige mengden av
sma, apne bater som er i bruk, med det formal a sikre
vern av et representativt utvalg. Det er i fartgyvernet
generell mangel pa oversikt hva gjelder stgrre fartgy.
Nar det gjelder de mindre batene er utfordringen
enda stgrre.

Feltet har ogsa lidd, og lider fremdeles, under
forvaltningens manglende ressurser og kapasitet.
Som fplge av dette har Riksantikvaren inngatt et
samarbeid med Forbundet KYSTEN. Formélet med
samarbeidet er 4 fa utarbeidet et forslag til verneplan
for sma og dpne bater. Foreningen tok initiativ til et
slik prosjekt i 2018, og Riksantikvaren har prioritert
tilskudd til oppstart av prosjektet i 2019.
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Strategi

12023 skal kulturminneforvaltningen ha et grunn-
lag for & vurdere og bevare et representativt utvalg
av sma og &pne bater.

Tiltak
> Forbundet KYSTEN utreder og produserer et
forslag til problemstillinger, disposisjon, feringer
og tema for en verneplan for sma og dpne bater.
Innenfor prosjektet skal felgende gjennomfgres:
> Kartlegge omfanget av sma og apne bater,
som bade finnes i bruk og som er landsatt og
tatt ut av ordinaert bruk.
> Eierforhold: hvem eier eller disponerer
sma og apne bater. Aktuelle her er museer,
foreninger, kystlag, kommuner, private m.fl.
> Vurdere tilstand og forhold rundt
magasinering, oppbevaring og bevaring.
> Lage en liste over kategorier og hovedtyper
av de ulike battypene i Norge
> Lage en vurdering eller forslag til
representativitet
> Baten som system: Gjgre en vurdering av om
begrenset utvalg av samlinger der smé og
apne bater inngdr i et helhetlig system/kul-
turmiljg med tilhgrende naust skal med som
tema i en verneplan for sma og apne bater.
> P4 bakgrunn av prosjektet til Forbundet KYSTEN
utarbeider Riksantikvaren en verneplan for sma
og apne bater.
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4.9. FARTOYVERNSENTRE, VERFT 0G BATBYGGERIER
Etter evalueringen av fartgyvernsentrene i 2017-2018
ble det klart at bade Riksantikvaren, Klima- og miljg-
departementet og fartgyvernsentrene ma iverksette
endringer for 4 sikre at fartgyvernsentrene fungerer
tilstrekkelig i henhold til formalet med opprettelsen.

Strategi og tiltak tar utgangspunkt i evalueringen.

Strategi

Gjennom nye fellestjenester og istandsettings-
oppdrag skal fartgyvernsentrene sikre at handverk
innen antikvarisk vedlikehold og istandsetting
bevares i et langsiktig perspektiv.

Gjennom tilgjengeliggjering av kunnskap skal Riks-
antikvaren og fartgyvernsentrene legge til rette for
at handverkere ved andre verft og bitbyggerier kan
utfgre antikvarisk arbeid pa verneflaten.

Tiltak

Kulturminneforvaltningen

> Utrede og vurdere ulike finansieringsmodeller for
fellestjenestene - tilskudd eller kjgp av tjenester

> Riksantikvaren ma prioritere ressurser til faglig og
gkonomisk oppfelging av fartgyvernsentrene.

> Riksantikvaren mé bruke tilskudd til felles-
tjenestene som et virkemiddel for a sikre fartey-
vernsentrenes maloppnaelse. Riksantikvaren skal
legge til rette for gkt samarbeid, dialog og stgrre
apenhet mellom fartgyvernsentre og norske
batbyggerier og verft.

> Riksantikvaren skal kartlegge andre verft og

batbyggeriers faglige behov og gnsker sett i forhold

til arbeid pa verneflaten.

Riksantikvaren skal fglge opp anbefalte tiltak fra

evalueringen av fartgyvernsentrene.

> Kulturminneforvaltningen ma stille konkrete krav
til kompetanse ved gjennomfering av komplekse
istandsettingsprosjekter for & sikre tilstrekkelig
antikvarisk kvalitet i bade utfgring og
dokumentasjon av prosjektene.

v

TEKST TIL BILDET: Kaifront ved Spillum Dampsag & Hevleri. Foto av Tor Kristian Torsvik
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Fartoyvernsentrene Andre verft og batbyggerier

> Nye fellestjenester skal bidra til at fartgyvern- > Andre verft og batbyggerier godtar at enkelte
sentrenes innsats bli mer systematisk og langsiktig, istandsettingsprosjekter skal dokumenteres av
basert pa fartgyvernets status og behov. ekstern fartgyvernkonsulent.

> Fartgyvernsentrenes kompetanse innen > Andre verft og batbyggerier, deriblant delta pa
antikvarisk istandsetting og vedlikehold skal gjgres gratis kurs i regi av Riksantikvaren og fartgy-
lett tilgjengelig. vernsentrene

> Fartgyvernsentrene skal utarbeide materiell som > Andre verft og batbyggerier gis tilgang til fartgy-
gir andre verft og batbyggerier bedre grunnlag til & vernsentrenes kompetanse gjennom informa-
pata seg oppdrag av antikvarisk karakter. sjonsmateriell, kurs og samarbeidsprosjekter for

> Fartgyvernsentrene skal utarbeide materiell som a tilegne seg ngdvendig kompetanse til 4 kunne
gir de frivillige og eiere av fartgy informasjon om utfere antikvarisk arbeid pé verneflaten.
forvaltning, vedlikehold og istandsetting av verna > Mal for dokumentasjon, utarbeidet av fartgy-
og freda fartgy. vernsentrene, tilgjengeliggjores slik at de private

> Ulike maler for dokumentasjon og rapporter, verftene kan pata seg dokumentasjonsoppgaver.
utarbeidet av fartgyvernsentrene, tilgjengeliggjores > Andre verft og batbyggerier godtar at enkelte
slik at de andre verft kan pata seg dokumentasjons- istandsettingsprosjekter skal dokumenteres
oppgaver. av ekstern fartgyvernkonsulent.

> Foreta dokumentasjon av enkelte istandsettings-
prosjekter ved andre verft og batbyggerier

> Opptre som faglig stgttespiller ved andre verft og
batbyggerier ved behov og etter oppdrag fra Riks-
antikvaren

> Fglge opp tiltak fra evalueringen av fartgyvern-
sentrene

> Fglge opp nye fellestjenester

> Dokumentasjon: Fartgyvernsentrene skal

dokumentere handverksteknikker, utgvelse

av handverk og fartgy, i ulike stadier av en

restaureringsprosess, for 4 sikre kompetanse

og fartgyenes kildeverdi i et langsiktig

perspektiv.

Handverk: Fartgyvernsentrene skal ivareta

handverkskompetanse i et langsiktig perspektiv

gjennom gjenvinning av handverkskunnskap,

forskning, anvendelse, oppleering og

dokumentasjon.

Ngdhavn: Dersom forholdene tillater det skal

fartgyvernsentrene etter naermere avtale med

Riksantikvaren gi fartgy med status som vernet

skip tilgang til ngdhavn.

> Materialer, verktgy og utstyr: Fartgyvern-
sentrene skal etter nermere definerte behov/
planer skaffe til veie og sikre tidsriktige
reservedeler, materialer, verktgy og utstyr som
er ngdvendig for & opprettholde verna og freda
fartgys autentisitet.

v
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